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DOPORUCENI PRO ZACHAZENi S PNEUMATIKOU MOJO D3

Od uvedeni na trh nové pneumatiky MOJO D3 model 2017 pocitili zakaznici z
celého svéta vys$si pfilnavost zadnich pneumatik, i kdyz nazev modelu MOJO D3
zustal stejny. Provozni parametry se mirné zménily, a proto je nutné pfehodnotit
dfive pouzivané nastaveni podvozku. Nize jsme nastinili nase doporuceni.

MO cIOD’

made in g2emany

KART RACING TYRE

MOJO D3

rear:7.1/11.0-5|front:4.5/10.0-5
0,60 (£ 0,05) bar
8,7 (£1,0) psi

recommended pressures (cold)

Za normalnich podminek jsme
doporucovali pro dosazeni
dobrych vysledk tlak ve
studenych pneumatikach 0,60
+/- 0,05 bar (1).

V podminkach s vy$Si pfilnavosti na trati mize zadni pneumatika vykazovat
mirné znacky na vnitfni hrané pneumatiky (2). Kdyz se pfilnavost zvysi, jsou tyto
znacCky jesteé viditelngjsi (3).

V takovém pfipadé by jezdci neméli jit pod 0,60 bar, aby sniZili pfilnavost, jinak
dojde k prevaleni pneumatiky a nastane smyk. Misto toho by mélo byt vzato v
Gvahu nastaveni predni osy. Zdalo by se, ze nizsi pfilnavost vepredu pomUze
zadni ose, ale ve skuteCnosti néktefi zjiStuji pravy opak, protoze vétsi pfilnavost
vepredu pomuze motokare se vice nadzvednout. Pak ma jezdec moznost brzdit
pozdéji na rovince, zatoCit stale ve spravném bodg, zvednout vnitfni kolo a projet
zatacku bez smyku. Také sedacka by neméla byt posunuta pfili§ daleko dozadu,
aby se nasla pfilnavost, nebot se motokara timto zplisobem nezvedne spravné.

S pozdravem

“A. Peter Kessler
BRP-Rotax GmbH & Co KG
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